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RAPPORT DES ACTIVITES
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: La»Commuss;on de}\_t;rzmsport de la Communauté "La- fghe”88 §a|htJe 1-Baptistc assure. désormais la

‘mﬂ; u[bame de ‘Montréal:va- transporté - 283 444 952 desserte de: l'axe Saint-J a tandis que la
g vpyageurs dans le Ntﬁt}““et dans ses-autobus durant Ilgne 186 Sherbrooke :atété p Carrefour

‘m""‘n Rl ntige 1979, Comparé a I%gee précédente, ce de-la-Pointe:s Ces deux mo i nt pour but
™ upeesgnesss - NOMbre représente une diminution de 5,1 o/o. Le. .d’assurer -une meilleures ess&rte teurs com-
‘“M,ms‘ facteur principal qui a causé la diminution de I’acha- mercnaux de IazCIte,galf.? mu

» ‘Iandage fut I'arrét de service qui a dure 23 jours a g e
.I automne 1979. le'1

ngus, aila
rsonnes qui
au parcours

La Commnssnon a autorisé, au cours de 1979, la mise ko

en service de deux nouvelles lignes d’autobus. - La | En e

¥ premiére la ligne 188 Couture, permet la desserte: autompe
i la Clte de Saint-Léonar ) 2 des

83 Polyvalente-Pointe-aux- ormation tle

\Falente} durant les: heur dans la régibn

yo 1 ; ‘'ensemble

(G p:iélongée, ac . teurs d'a
ix 'tsagers de Riviere-des-
! ?grm au niveau de ‘3418& Avenue et dela 87ea chacun

“Av E Louverturew,\ viaduc sur le boeulq”ard StitlStlQUes genéy » t
ri ' a - Cité d»g Saint-Laurent, a - amsi que sur le nombre roprie ‘d"atitor
e 163 H‘érm.BoUra;sa Par ngn y a compilé &galement des statistiques
t plus de 2~600 - usagers - les placements les motl«fs et les*msde's de transp

meﬂleur servic
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Les autobus reliant Montréal a Mirabel et Mirabel a
Darvaliont parcouru, en 1979, 1 861 500 kilométres
et transporté 206 359 voyageurs. Ce service, connu
auparavant sous le nom de I’Aéroservice, a éte rebap-
tise. "Il est devenu “‘L’Autocar CTCUM”,

En accord—avec -la-wpartie syndicale, un nouveau
systemesde perception @ €té élaboré pour-le service
aeroportuaire. L'implantation officielle dé ce syste-
me s'est. faite au debut de 1980.

le "service” de la Protectiona €té€I'objet d’'un léger
remaniement ayant pour but |‘accroissement de son
efficacité. Le remaniement a amené uneéaugmenta-
tion de personnel a l'administration, aux enquétes
et aux cours de justice, de méme qu'a la surveillance
du Métro et des propriétés dela CTCUM. L’addition
de personnel dé surveillance au Métro a permis I'ou-
verture d'un troisieme poste: de garde a la station
Lionel-Groulx.

Les conventions collectives régissant les rapports
entre les employés et la CTCUM ont toutes expiré
le 11 juillet.1979. Les.négociations avec la Frater-
nité des chauffeurs d’autobus, opérateurs de métro
et employées des services connéxes au transport ont
commencé . en mai 1979, et se sont poursuivies
jusqu’au ‘début de décembre 1979. Durant le mois de
novembre, les employés membres: de la Fraternité
ont déclenché trois arréts de travail et le service a
été interrompu les 12 et 29 novembre ainsi que l¢
ler décembre. Un accord a finalement été conclu
avec fa Fraternité le. Ter décembre 1979, et la con
vention de travail fut signee. le 10 décembre.

Les negouatlons avec le Syndlcat du Transport deﬁ”
Montreal (employés des services d’entretien) ainsi
qu’avec, le Syndicat des employes de ‘bureau comf
mencérent vers le milieu de mai 1979, et se poursuw
virentgjusqu’au mois d’octobre, Le 12 octobre, les
employes de ces syndicats déclencherent” U@e grgyeg
qui se termina le 30 ‘octobre. Les conétenf’ons%d&j
travail entre les deux syndicats et la CTCUM furent
Signées le 26 novembre 1979:
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Les négociations avec e Syndicat des employes du
transport en ‘commun . (caissiers) ont €té entamées
vers le mois d’aodt 1979, et une entente fut conclue
vers la fin de décembre 1979 ‘La convention collec-
tive fut signée dans les jours qui suivirent I’entente. .

Toutes les conventions de travail qui ont été signées
s’échelonnent sur une période de 30 mois. Elles
se termineront le 11 janvier 1982.

A la fin de I'année 1979, la Commission négociait
avec deux syndicats de cadres: le Syndicat des

contremaitres et contremaitres-adjoints et la Frater-..-
nité des cadres conventionnés du service du Trans-
port. Des négociations se poursuivaient également
avec la Fraternité des constables et agents de Ia-—
paix qui avait déposé ses demandes le 5 octobre§

Les employés du Centre de formation du servic
du Transport ont terminé, en 1979, la réalisatio
entreprise en 1978, du prolet DECAM comprena

Sous 1’égide de I’Urban-

'K Les «prmmpaux

rtation.Development
Corporation: (UTDC) e, surintendant
et le chef-instructeur (Métro) du Cen de formation
du service du- Transport, ont participé a un projet
d’implantation_de tramways articulés {13R.V.), pour
le compte de 1a San Francisco Municipal Railway, a
San Francusc0n by B ER
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- Le service dela Plamflcat'iomet le servnce du Trans-

port, par I'entremise desa division du Génie mdus-
triel, ont partwlpe a un comité de planification formé
en vue de préparer la mise en service du prolongement
du-Métro, en 1980. Divers chronometrages ont été
effectués sur des Ilgnes de rgbmtement

4 ok
‘Un plan d explontatlon dlé n u au servnce de trans-

port adapté aux ersonnes? éapees a été préparé
en 1979, engageant |a partici atvo'h*dgptuswurs diyi-

s:ons du servnce d Tranﬁport

gments? du plan furent les he

a%ﬂg oeuments audlo-wsﬂels éducatifs. Ces docu- de serVIc’e le p rsonnel: requis amsu que les dif
s, ‘sur bande magrmtoscoplque ont €té incor- rents moyen§’ de c@mn;%nz T res
'porés; -au début de |'année, au cours dasplrant-g,x » e : &y -
“chauffeur et d asplrant-changeur L'accueil quifless: & &7 - 975 & v glees o 4 4
-eleves ont‘reserve au‘ uments fut des plus favo- e : = kel
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Lesservice du Transportta procédé, en 1979, a I'im-
plantation du 'progtamme pilote HASTUS-macro
qui -a_pour fonction ‘afalyser et d ‘évaluer le colt
des assignations du personnel affecté a I’ exp!onatlon
Le programme a été utilisé en 1979, lors des négo-
ciations de la convention collective des chauffeurs
d’autobus, a la satisfaction de toutes les personnes
intéressées.

Au nombre des projets réalisés au cours de I’anng¢e
1979, a la division Métro, mentionnons: la mise en
service du nouveau controle continu de vitesse sur

la ligne de-Métro no 4; la mise en service du nouveau..
Tableau de Controle Optique de la ligne no 4, au Pos-

te de Commande et de Controle Centralisés; la mise
en service. du nouveau pupitre du Centre de Commu-
nication. Métro,  lignes nos 1 et 4, au Poste de Com&—
mande et de Controle Centrahses I'installation d’ un

¥

‘nouvel hyg:aphone a wwe's"fes”}"gé,s de changeurs du

réseau initial; l’installation d énseig‘nes Jumineuses
portant le nom de la station a I’ exterreur desédicules
du réseau-initial; |’aménagement d’un nouveau local
pour la.caisse centrale ides ‘ravitailleurs a la station
Berri-de Mont'?gny W ,u;

L eqmpement’?de surface amnnnu une perlode active
en 1979. Au'6 décembre} 198 autobus neufs avaient
ete livrés et une commande de 150 autobus addition-
nels avait €te. placee dans le but d’accélérer le rempla-
cement des vicux'autobus.: Au 31 décembre, le nam-
bre--d autobus de type u;ggam etalt de 2011 plus
30 autocars ?Prestlge WA

a‘

la gd;\gsmn |nformat|que du
|wraaspn de sa nou-
‘de: Wpe IBM 303

En décembre f9°79

service de |a’ Trésorerie re

velle- acquisitions, un ordinate
¥ % Ry




Le nouvel appareil remplace I'ordinateur IBM 360/
50 en usage depuis plus de 10 ans, et qui ne pouvait
plus répondre aux besoins sans cesse croissants de la
CTCUM. Le nouvel ordinateur est fiable, et tout
e en €tant cing fois plus rapide que le 360/50, offre
; aussi la possibilité de croitre selon les besoins de la
Commission. La transition de I’ancien au nouvel
ordinateur s’est faite en quelques jours seulement.

Au cours de I'année, également, des modifications
importantes ont €té apportées aux autobus afin de
rendre plus fiables les servitudes d’air comprimé
et les circuits de commande des portes.

Au Métro, la livraison des derniéres voitures MR-73
a été faite. En octobre fut commencée la préparation -

ey

s
r;_ pm »y  au pilotage automatique des voitures MR-63 en vue
&; i) du basculement éventuel de la ligne no 2, prévu pour
w I'ouverture du prolongement vers |’ouest. }
(&= ’
8 7 5., . En matiere d'exploitation, le service du Génie err
- § | 11979, 72 aidé le BTM dans la. mise en service sur la_

llghe no 4, d’un systeme de controle automathue
" des trains avec commande centralisée. 1l a installé,
dans les stations, des enseignes lumineuses reli’ees
a a_une alimentation de secours. Ces enseignes per-

A &

ﬂmamlen cas d’urgence.
pr ermine le changement d’environ. 8 000
X Lﬁphsel@e%& U-ﬁﬂ-‘autobus
e d ¥

pp—

“me’ttent de repérer plhs facilement les_sorties, prin-
Le service-du Geme 7

Des travaux. d’une lmpWﬂ%”‘%QO 000, ont
été entrepris a la ‘station Longueuil., La station
sera pourvue de trois sorties addltlon,_édles 2 en
station et 1-en arriere-gare. On y msthye aussi des
portes coupe-feu La fm des travaux  est prévue
pour mai 1980‘ g e

y.

Au 31 décembre, on comptatt 430 abrlbus installés
sur le territoiredesservi parla’CTCUM. En 1979, la
Commission- a approuvé I’érection de 75 autres abrls
qui seront installés au cours de 1980.

~Un nouveau prototype d abwa ete chots:, Ses cara¢
terlsthues parficuliéres sont Ghe base en béton dont
les par0|s extérieures sont en! agregat exposé et I¢
parois -intérieures trautees;,auijét; de sable. Hau

denwron deux pgeds ce- qwqp,g abri beaucout
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plus. sécuritaire, la base est entierement recouverte
de polyurethane,assurant ainsi une plus grande
rq5|stance aux mtemg}er‘[es et un entretien plus
facile. e Sk

i 'w?;f

Dans le cadre du programme d’implantation du
Systéeme international de mesures (le Sl), des af-

__fiches de kilométrage ont €té placées en tunnel.

On a également pris les mesures nécessaires en vue
de la conversion définitive, dans le secteur pétrolier,
des gallons et des milles en Iitres et en kilometres. |

" mée lors de I'approbation des budgets

En juin 1979, les dlvusnons “Installatlons motorisées”’ e
“Entretien sanitaire’” et “Entretien des propriétés”; "

du service du Génie, installées dans différents Iocaux,
a la station Berri- de Montigny, prenaient possession~ budgétabase 7610

de leur nouveau c¢ntre sutue a Ia station Lionel
Groulx g ’, ,

QUelq ues ]OUI’S plus tard I? sectlon Electromque de |

if voyageurs
adultes, 60
ickets pour
onnaie, ou

cents du passage en monnaie, Ol
$7; -écoliers, 25 cents du passage e

.15 tickets ‘pour $3; ‘personnes agées, 25 cents du
passage en mo nalevou"iilé&‘{s pour$1 !
,i‘ lﬁ && ! Ay

~ Le service du”Budg et a amorcé, en ’1979, une trans-
. formation lmﬁ”ortante dans la cqegllette des données
de base relatl;{es, a la za?epanatxon du budget. Afin
. de permettre a la, haute direction d’ etre mieux infor-
gés différents

services:de-fa CTCUM, fe seivice d ﬂBudéet a mis dle
I"avant uneé&é .ubuﬁgﬁai qui s'inspire des
‘principes de % femggﬁr 05t ,Ia ratique du
Zerﬁ m idgetin ‘g;)»:,
o

Omme es 51’31 \Sprecédent s,
ulien de visiteurs.  Des quatre
sont, venus en visite officielle

Lannee 1979 tol
a amene son. ﬂu_
“coins du’ mond; il

re

division electromecamqu quxttau le 1425 de la;ru «farra Ie tour-de ine brpprletes de la CTCUN
ur;g!re pour emmerﬁ@er ;a la station Berri-d du Métro et des %ﬁﬁl trlques ou enco
& & = Byea A “des stations 'du’ Métr d@; e oﬁstfuctlon
il I vogg ” ) ﬁnorg,bremie visit é :;-Ié' !ﬁombre-'de visi

|I t '51979 a marqué }m double 50e anmversé’ire

¢ de e - de Ia.c}uel siege 'social,
: toine ouest,.et celui de Iaw ul

tions de la division Saint-
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De plus, on a accuellll‘
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Parmi les  visiteurs de 'marque
accueilli M. ‘Raymond-Barre, premier ministre de
France, Son Excellence: M. Edward Schreyer, gouver-
neur general du Canada et M.: Lacques Chirac, maire

‘de la ville de Paris.

La Commission de transport de la Communauté
urbaine de Montréal a aussi €té I’hdte de quelque

750 délégués de ladivision Rail Transit de |’American .
Public Transit Association” (I’ APTA) lors de son
congres annuel tenu & Montréal en juin. 1

la Commission a "C’est“$ous le théme A

gor ~L1M, ON SAIT
OU ON S'EN' VA™.que s'est derouﬁé la~campagne
de publicité 79. La principale strat@@employee a
été ~de ~convaincre |‘usager ‘potentiel gjutlhser le

Lransport -en Commun ipour: ses depla‘cements de

loisirs et de magasmagei silzal campagne ‘de commu-
nication a voulu ‘étre informative. Ou. que I’on aille
en ville, ’autébus et le M*Ehro nous y conduisent.
C’est facnle et prathue,;;o&esu economnque et flable
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ETATS FINANCIERS

Bilan au 31 décembre 1979
(note 1)

ACTIF
4

Encaisse

Comptes a recevoir
Subvention a recevoir pour combler le déficit
de I'exercice 1979 (note 3)

Subvention de la Province a recevoir: pour
achat d’autobus
Fournitures et piéces de rechange au prix coﬁtant‘ ‘
Avances aux bureaux de vente et aux changeurs
Dépots - Fonds d’assurance

Fonds des actifs en immobilisation
by b Bl g i ]

lmmeubles mstallatuon et maténe| rou1aht au

pﬂxcoﬁtant Py el d a8 g ?;’

oA‘u‘a
Do

i
,M,on;ants a pourvoir pour rembourseme{%t d’emprunts

Begn ¥

| 136 41

Les notes ci-jointes sont partie intégrante des états fmanc:ers.




.’P
i
T
tieen, £5a ¢
2 el Ll
7 h::“;\, i 1‘3 5 H:’)ZJ.M - O s Gt Sius il :'T» ¥
] g - PASSIF D e '
2474 MW“W' § ¥ '
. : mwmm i i ) 8 o
§ m yrse ; e S LR :
§ %gn; R gl f h% : : P TNV
B e " e

"’“mww .

: e
) g r Fonds d’exploitation

. ™ wpen - Emprunts de banque 7
i P Comptes a payer et frais courus. Iae

g Produit d’emprunts non dépensé

0 g s S o

g1
( ! i

5
w

Fonds des actlfs en mmobuhsatlon
. 3 5?:Y,,z»y.$.v5 .
T Placement ameme le revenu 3
»Placemenf a méme,f’emprunt

! 15’ i l ’ tO,? ge la dette obllg;talrjiho@ 5.
l ,g 4 QPTQ ?bltgatalre (note 4)4 -f -.

Comm|ssa|re

Montréal, le 13 février 1980
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ETAT DES RESULTATS
(en mille dollars) (note 2)

. 1 :ﬁ; Prévisions
b eIy B budgétaires
B REVENUS ; SEpAN -~ Année tefminée Ie*31 dee@_ : (non vérifiées)
| b, FAlre pragadn ; é
| gsasnse: TRANSPORT /" sunmmers 1979  § i 1978 ' . 4077 . 1980
,’ ‘n e L ’ % ’::“ N o G 7 77 g i ,
[ g SRR Voyageurs ) Wi, $103201 - $10226%  $ 97876 * $104 ~ $138 059
b e MRS TR R : b : o WEEE P ey
‘ “mggear s , . i i el E S AWE 5
| M Moyagedrs et colis - territoire extérieur - ‘ — Erim sy ERERE 4035
i ;"%mmm e e et i e ) biks 4
1 "‘“‘*:“‘: Autobus loués \ 1384
' I L1204 . . vy
{ L ——— Subvention de la province:
| iy s |
L pn— territoire CTCUM ; . -
,’ ¥ ol territoire extérieur , 5
| 'Wmusm peessaidin b
j g,‘ﬁ'}j $104 585
AUTRES REVENUS W
D'EXPLOITATION ;
r Annonces = | | "y $
Loyers HERLFEd sl a8 1 :
_ Réclamations recouvrées j d g
cL gld@ la vente d’mmobﬂn!gtlons ’ P
4‘ L 4 7 ¥
Re‘terius leers ‘ f ! ¥
5 l o5 aman i ,
T tod . I:' “"'W a H - - 4‘“— - i 4 S
g0 $111 530 i106 756 $102 825 $1”Tcrs79 5232
: + R
/RER DE LA éBOVINCE 57

N ";v Es DESSERVIES « . ' 119379 105164 @1 h39 g‘zgj“
i { e ¢ ? Y Pl d A

ﬂhWNiClPALy Rk PR R
(R i .

, S T i

TOTAL — REVENUS $230909 “$211




e
S
: o ,:’,;:;.:. , . Prévisions
i DEP NSES? i ity - fressasen Wi e : budgétaires
. >E Ul o Anne “'“‘"“éﬁe 3“* ' (non vérifiées)
{ ““W; L i : wo o EagEaEt ; 5 g : . N
“zw;msa : biap r o -’;"*f‘ 1979 i 1973 . 1980
‘ 7 GG 33 7 R ¥ - - -
Ay ",”?'

e RRTRRL T v T3
' ,Mm;uﬁs 3 i 3 S A : Ty bt%ii&; : ¥ PTG PR
b £+ (L3 1L EOELES e T . g oo

v',wgdﬂﬂi““ !
| %auu - $ 95036 ¢ $114 812

“Service du Transport

i

i

i

]

|
1 3

i

menfw g &y { 0

w Mppaner - Service de I'Entretien des véhicules

4 45730

{ | Ry pevans o

! | My paassr  Service du Génie 34551

{1 g wnn ﬂ Gp o

g s Bureau du Trésorier e 5315 ,

| ff‘“‘fiw _— T B 3
, W Autres services 11 3564 i 103

Admlmstratlon genera!e

b b LL * : g_{ i
Taxes et permls

Fe i ededtah
Interet amomssem

msimp?ﬁn i A

; g ; xceden des depenses dlrec}esfd'exr}]ohgtiqn
g g Iﬁs??enulerabel it B
s 41 gl L

¥

icapés , |

ubventlon a{1 transpgr;

T gy

TOTAL — DEPENSES




notes aux états financiers au 31 décembre 1979

1. Les biens de la C ission, y pris les acms du Métro, apparti alaC su;h a titre de mandataire de 1a Communauté urbaine
de Montréal. Les états fi iers de la Cor ion ne tiennent pas compte des actifs du Métro et des emprunts y afférents dont le service est la
] bilité des icipalités desservies,

2. CONVENTIONS COMPTABLES
REVENUS

Les revenus de transpon-voyageurs sbnt'enregislrés au moment de la vente de tickets aux usagers.

Les autres revenus sont emegnstrés 'Qelon la comptabilité d’exercice, a I’'exception des réclamations recouvrées, lesquelles ne sont comptabilisées

qu’au m t de leur o
- e ' o B s AW PR P ATy
_;”z o DEPENSES e ; s by " ;

I IT Les réclamations résultant d’ afcadents Ies bénéfices de maladie et de vacances ne sont ptabilisés qu'au m 1t de leur paiement.
"““’"“" L foyés de Ia C Misient iin'rh lé d Les contributi bilisé rh%%‘n td
"‘ﬁu”r g15. o5 employgs de la ommussnon lgqn ‘cmm un régime supplémentaire de rentes. Les contributions sont comptabilisées au en uxpatemen
ﬂ&m “eEIE Les autres dép sont ptabilisées selon la méﬂlue de la comptabilité d’exercice. ;

‘l@gwun B b e
5 5
f o .,,m“”,,, 3. SUBVENTION A RECEVOIR j ¥ 5

i1 Wi it Pour I'année 1979, la portion du déficit absorbé par le gouvernement du Québec est établie a 45 o/o et le sold&sera repaﬁ» ew ngémunicip'alités
| §#: 01 desservies par la Commission. fhy ;
! b5, 700 1% gtﬁ%.

L
T 4. DETTE OBLIGATAIRE

Obligations sériées i Autorisées Rachetées .

et émises et annulées

7-1/2 o/o échéant $1 245 000 par année du

ler décembre 1973 au ler décembre 1982 S ¥ 59
inclusivement " $12 450 000 $ 8715000

10 0/0, 10-1/4 o/o, 10-1/2 o/o échéant
$1 200 000 par année du 17 novembre
1976 au 17 novembre 1985 inclusivement 12 000 000

9-1/4 o/o, 9-1/2 0/0, 9-3/4 o/o échéant
$1 500 000 par année du 15 mars 1978 5

' Vo§ a0
ld’b r au 15 mars 1987 inclusivement _ 15 000 000 ; :

Oblmmonsalonds d'amomsemem ko i ¢ ¢

-

A i L et AR .. s Kok R S

o

8 o/o échéant le 1er décembre 1992 ; 2500 000 va g o
3 3

: ' ! $41 950 000

: il @R :
5o l 1 a "5£0Mﬂm sont des obligations dir, A“ RREEESY: des municipalith su!’ I “gdbpa?o E‘au&l‘:&gd

t et solidairement responsables av 13 Commission du paiement du principal d

l 5 ! g7
! Q 181 %FRSEWEMENTSD EMPRUNT Auﬁ'omsss . A F o BB
Au3 ﬂkembre ’979 le solde des véglﬂems d’emprunt autorisés s'éléve a Sfl 05 mill‘ons?

I

!

CHAT D'AUTOBUS s R N et

n

‘méme le revenu pour un montant de $9 724 994 W?ﬁ (1978: $7 776 383 1977: 52 598 492, 19_76

Fil

LR : ” -
AIRE DE RENTE;’ET BENEFICESDE "AFADIE ‘ y o>
date du 6 a0t 1979 établit gue’\e déflcn actua:l du régime supplémentaire de rentes, au. ‘le[ ;anvner 1979 A’ n

sera amorti d'ici 1991, conﬁrméquem aux. axugenc dé la Loi des Régimes supplémemalresde Roms

6 éhc;? mala* nq:um‘i:les Lm !sh?n $21 3 ns, compte tenu des salaires a cene date ' Les employés [ N i
deg bénéfices a{cuqaléa au mol de leur part. { ‘ A
i .
8. EVENEMENT SUBSEQUENT s Y [‘ \‘%
En novembre 1279, la Province a modifié sa politique de fi du transport en commun. Mmu de contribuér au ela Comnﬁ;mn i

la Province versera a compter de I'exercice 1980 des subventions pour fins spécifiques qui seront doré(wva venus,
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RAPPORT DES VERIFICATEURS

Au Président-directeur général et aux Commissaires ~ =~ T L g

Nous avons vérifié Ie b11an de la Commission de transport de la Communauta; urbaine dg
décembre 1979 ainsi que |'état: des résultats de I'exercice terminé a cette date, Notre vérifica tic
tuée conformément aux normes de vérification generalement reconnues et amomporte pqr col
sondages et autres procédés que nous avons jugés nécessaires dans les ci constarféﬁ.;-

| o
A notre avis, ces états financiers présentent fidélement la situation flrkncaere de la

bre 1979 ainsi que les résultats de son explmtatlon de l'exercice termmé’ a cette daté séionzg

comptables généralement reconnus -appliqués de la méme mamere qu’ ‘au qOurs dg‘ 'exe'rctce*prec (

B
3R

CHARETTE, FORTIER, HAWEY & CIE,
Comptables agréés

Montréal, Québec, fe 13 féurer 1980

‘

tréal au 31

a été effec-

31 décem-
s principes

]
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STATISTIQUES D

* (bi tGréve dli 8 au 21 juin 196§et abolmon du tarif de zone le ﬂnoﬁeﬁbre@ 65."

~ Mise tlﬂf_*g

1er mai au

5 le 14 ocwwe 1966. ; \—' b

3 tobre et gréve du ZOseptembre au 20 octobre 1967.
It 8

mei au 31 décgmsfe 1970seu|emeﬁt3r”‘ SRR

20 ao&gu 31 qo’ﬁt.‘ncldsivembnt

ki
bre auﬂecenﬁre mclﬁsu\inem 4 j?’ . -
i B O S
Greve du 12 octobre au 30 octobre mclu%lve bs Sy

} 18 septembre au 28'septembre mc‘fusﬂ/eme?t

AL
G Exercice terminé le’ Titres de transport” /"7 T by e
Wﬁm _ percus : M, et
| "*uwé ;m . ? ::T:l‘;;" b §5 4 % ‘:-’»‘ﬁx
| mm:;‘jj,,{ 30jnoyi: . 1960 | S gesisaes 2846220820 % 1 R B WEL T | o
{ | Magggune 30/ N0V, <1961 i, 284 BETODTERRRCRERE W | Sl
{ ,N“mmam 30 nov. 1962 “ 282 56684077l T i %ﬁ
| Mg 30 nov. 1963 279085950 . . S8
| ’mmf’.‘fj 30nov. 1964 285023 167 By
S 30 avril 1965 (a) 124734432 B B
\w 30avril 1966 (b) 258738 425 - it v s w3 M v SR 0 |
| B eeass 30 avril 1967 (c) 284808 721 i it L LR
, : 30avril 1968 (d) - o 308059 507 v 1 1 % e
I 30avril 1969 287254 176 B L
¢ 30avril 1970 266 700810 === 3y ok
31déc. 1970 (e) 171 T8 F TRk
31déc. 1971 264 22987 1 ¢ ¢ gﬁ
31déc. 1972 270026541 & & 0 F juk
31déc. - 1973 , 274650 113~
31 déc.b - 19F4L ok 1 7 i 263 119 265
r, 31déc. 1975 () TilE 264 3
31 AedE MBI b s i B £ 304 394 3(
31déc. 1977 (g) 1Bl o ! 283446 46 97864 855
31déc..> 51978 ¢ | § (a8 | 298 600 ¢ 102249834 ¢
;"B%d?” 1979 (h) !,3 : :‘ : 28.”3: 103200703:.
g ‘a), Exercice du fer decembrq]&&lau?,o avﬁnldQGSseulement l Yompimm——"

T
Ny o

3 ;'f"{)




3 "“@me
/ hm«xm;t
; My mmmut,i)@
e T
%mam
I' m%w‘gf;ﬁ?!
mmmml

& !1 niji

NOMBRE DE MILLES PARCOURUS

m
L1 ’go

- 30 avrul

fll i

1960
1961
1962
1963
1964
1965
1966

=i ¢

825 H‘

95 o/o

850@«1”{ 840/0 "

95 o/o .
35 050 -
5 0/o -
95 o/o L, -
95 o/o = Y
95 o/o - .
. 840/o 369 ,

"84 ofo 369 ~16 ofo !
830/o 369 17 o/o
830/0 ,/369 17 o/o
83 0fo, ggg 17 o/o

345, 16 0/0"
8’0/07 . 285l k4160l
~85,0/0 %53' g - 150/0

4850/ ? @15 o/o
BQ pil s 50/0
850/0" 357 - 50/0
82 o/o 471 18 o/o )
74 o/o 735 260/0 1
73 o/o 759 27 o/o (¥

Lale Lol il Jasl Bslsl:l

THAUTOBUS VOITURES DU METRO TROLLEYBUS TRAMWAYS TOTAL
Exercice terminé le Nombre o/o du Nombre o/o du Nombre o/o Nombre o/odu  Nombre
105505 total total total total
30 nov. 1960 45 469 692 96 o/o - — 2109040 4o0/o 47 578 732
30 nov. 1961 45274 129 96 o/o - — . ...1821161 4o/o 47 145 290
30'noy. 1962 45527 334 96 o/o - = ""1958750 ¢ 4o0/00 47 486 084
30 nov. 1963 45221 756 96 o/o — — 1989823 4olo .47 211579
30 nov. 19647 46414 831 96 0/o o 2 1788327 4olo . 4y, 48203158
30 avril 1965 {a) /19,969 085 96 o/0 — < 869602  4o/o" -~ 20838687
30 avril . 19667(b) 45959464 . 96 0/o — g 1681538 4o/ % % 47 641 002
30 avril 1967 (c) 52 295 673 '781 o/o 12471135 190/o .92 100 = s & 64858908
30 avril 1968 (d) 48 440 095 67 o/o 24 212737 330/o w O e i — | 72652832
30 avril 1969 47978143 70 o/o 20882 100 30 o/o S T RGeS 68860243
30 avril 1970 46778604  710/o 19153161 29 o/o SN 65931765
31 déc. 1970 (e) 30 656 450 71 0/o 12299 358 29 o/0 5 o TP -+ 42955808
31 déc. 1971 46 386 983 72 o/o 18111819 28o0/o N A | 64498802
~ 31 déc. 1972 47 701 810 72 o/o 18 828 129 280/o Tl A R 66 529 939
31 déc. 1973 48 003 528 74 0/o 17 257 209 26 o/o. ey 65 260 737
i 31 déc. 1974 46 477 289 77 olo 14 180 313 230/o0 4 ?;! ’—" 60 657 602
31 déc. 1975 (f) 46 152 507 75 o/o 15326 028 250/0 = ik 61 478 535
31 déc. 1976 51 082 555 70 0/o 21673690 “300/0 4 =" *523,— 72 756 235
31 déc. 1977 (g) 49 626 841 66 o/0 25520967 3ofo - J pod 75147 808
31 déc. 1978 51 314 469 63 o/o 30 247'563%;3L0l0 i et | e — % 81 562 032
31 déc. 1979 (h) 47 348 270 59 o/o 33528 975 41 o/o i - 80 877 245
3 ;A Gk i z ¥
Voir notes exphca;uves (a), (b) (c) (d) Le) (f), (9), (h

19
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B

-

.. Au31décembre 1973
Lz Au 31 décembre 1974
wal. i Au 31 décembre 1975
v - Au 31 décembre 1976

Wiy

LONGUEUR DES PARCOURS FAITS PAR LES VEHICULES
DE LA COMMISSION

KILOMETRES

Au 30 novembre 1960
. Au 30 novembre 1961
. Au 30 novembre 1962

SR R

: ‘s Au 30 novembre 1963
.. “wnat Au 30 novembre 1964
e T Au 30 avril 1965
o AuB0avril 1966
P ggssgira AU 30 avril 1967
%”grm . Au 30 avril 1968
o Semasesns © Au 30 avril 1969
Himpgmerst - Au 30 avril 1970

SRSt A 31 décembre 1970
" Au 31 décembre 1971
" ... Au31décembre 1972

F r' "% Au 31 décembre 1977
%+ + Au31décembre 1978
Au 31 décembre 1979

§ g CONSOMMATION
g lI 1@- ianvner 1979 au 31 decehbre 1979

Electncate Y4 : : o
Huile diesel ! i

22 e s e e

¥ . A p S - .1
- : “?372 % km2 >
1800 000 approx..

Su serficie desservne
E) ‘l' Hl Hies @
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ETAT DES RESULTATS

$a
£ ¥

p. T Les. revenus d’exploitation de I’exercice terminé le
o

g 31 décembre 1979, sont de $111 529 853, et les
" dépenses s'élevent a+$230 908 948; il en résulte
w et un excédent des dépénses de $119 379 095, sur les
w,‘;:‘;"‘;;;”’:: revenus d’exploitation. Cet excédent des dépenses
"'m.,;,,,, est réparti entre la Province et les municipalités
"”fdmm w desservies. Pour I’'année 1979, la Province absorbera
| """“‘W" 45 ofo de ce déficit, soit $53 720 593, et les munici-
\ mm palités desservies fourniront la ' différence de
| P $65 658 502. Conformément i article 569 de la
' ,ﬁ'"mmm loi sur la fiscalité municipale (Loi 57), ce montant
[ |

base des valeurs inscrites-au role de chaque munici-

en vertu de l’article 264 de cétte méme loi.
contribution doit étre versée a la Commission au plus.

représente une augmentation de $14 214 702, su
I’exercice 1978, les revenus dexp|0|tat|on n’étan
que de $4 773 677 plus eleves que’les résultats d
1978, alors que les depenses ont augmente de
VIR, .. 4

7 ¥ Durant l'année 1979, nous avons, transporté 2834
ER 2 n{;ll ons de voyageurs pour des revenus de $1GB

. 2 illions .en' 1978. - La baisse
illions de v@yageurs entre 1978 et 1979,
b A susﬁensmn de service dpﬂ]gjours
de la greve dé,13 jours, a”es employés
“deé buteau etde la
utob deplt‘d cette balSSe
,?ﬁg On% Qggtg a la suite

de'l augmentatmn de tanf du 26 aou

_cents.en 1978

A,En vertu. da l andlennef_

palité, multipliées par le facteur établi par le Ministre-
Cette

tard le 10 mai 1980. Le déficit de I'exercice 197%
r sp[de du deﬁclt était aléws

%an r)ges agu bseq

greve de 3 jours, 20'Subvent|on pour fins

B

ir la ale (Lc _ ’en commui dLLGéuMerne@wanmdu Queb (
est réparti entre les municipalités desservies, sur la ! 3 sakigoy

v par voyageur
en 1979, '

comparauvement a s 1’année
precedente alors que les revenus yagepr ont

été de 39,3 cents en 1979 camparaé@%uent %.35,8

BUDGET 1980 ¢QT

H )

, Fri fﬁ‘*u 1 '
Le budget de exercice 1980, fait ressm‘ur des change-
. ments dans la.politique de ﬁgganc’ement du transport

5 Wl

Province cong ribuait a defigit di
transport dan

‘*ﬂ xro m‘ti '
suivant {e-nom e \ipy
villes desservies par rappot

" transport” reﬁevr@gt;

lq Subventnons pour f, d’e@‘fdﬁc't}b ne {
__.Subventions sont ‘€tablies a 40,7 ‘Fo des revenus.
generes par le réseau. reguhef -de 'transport

Un s

dépenses en mmobﬂusaﬁon sont su
a 75 ofo alors qu aapagx) Ies al tobus
€taient subventlonnes 5

g

o g:dzi




tot possible en 1980. Le budge‘t«;]980 ne prévoit
aucun revenu de cette source, la raison étant que

et et v

by g - 30 Subventlons relatweswaux laissez-passer. Apres:
et FeS] ercjannier 1980 la Province subventionnera

[ Sapsaiec
]| e | a 110 ofo le nanque’ a gagner qui résulterait de

{ ;m@mu orii g Vente de la1ssé’z -passer mensuels jusqu’a une

! m%m,ﬁ:;f: ’dlfference maximale de 30 o/o entre le prix

i e sgussties | du laissez-passer et une somme égale a 50 fois
. ey 1t le tarif régulier. La Commission entend mettre

i w'i en vigueur un systéme de laissez-passer le plus A

I’étude d’un tel systeme n etalt pas assez aVancee

e

e *"et d”€§" afmees e
. prévu au budget' de la Com
- entre toutes les municipalités
Comm*ss&o,n La .Commissior
,__”reparmmn en ‘quatre: versemer
tard le 10° de: ehaqmm m
septembre et ﬂﬁvm%ﬁe I’an

itoire de la
ssera “cette
aux au plus
de mars, juin,
correspondant

b Dl s’
-l 3 s

port en commun. Ces autres éléments compren-;
nent’ des subventlons a la réalisation d’études et
& dei prd]e;ts exper‘«imentaux,ﬁdes subventions pout
i s,erytqe hors  terri orre ~des subventions "au

- tions au transport . ad: p;te‘ au personnes handi
capées.  Les dates de entgde ces subvention
é) ont pas encore . ret

son a leffet que cysisubvbnt‘ions seront payeée
E 7la Province duqant exe&nce f‘nancferﬁou

eu-aprgs. f;i\

i |pat|on des mumx;Lgahtes
sera versée a'fa Com-
Quant au‘éeﬂc.l’c 19 0,

o ‘l* I J‘x'ﬁ’“{ ‘K‘:i

£ s au moment de Ia preparatlon du: budget. ! é 3

1 g s 4 . Conformement‘ ajs § 5 aux emis-

Mgy == ; '“sﬁoﬁs d‘c}tﬂlg o b puis le de-
& | s o 40 Autres €éléments de la politique d’aide au tranSJ et annu é

transpo;rt scolaire 'inté e ainsi que des subvens

s mais les mdncatlpn?

Sur la- ﬁs%ahn municipale —

ut de sop. tra:
595 515 000 a@am
“Le solde der la dette‘” ]
$254 ‘OQO‘au 3 “ dedéfnbr
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285%1

Yvon Cler,’l'nont c.r.
Secrétaire et conseiller mggique

J.-). Bouvrette, c.a.
Trésorier et adjoint a I'exécutif

Gaston Beauchamp, ing.
Service de I’Entretien des véhicules

A

Ni‘ch’ olas Benedetto
Service de la Proteqthn 1y

f ¥
‘Henri Bessettei»m A {
- Service de la Plﬁmﬁ t,lon&
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Service de la Publncnte et e‘e,s Relatlon
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