[ ] DEMANDE D'AUTORISATION A LA DIRECTION GENERALE %tm
[0] RECOMMANDATION AU CONSEIL D’ADMINISTRATION

Recommandation DEV2025-03 Modification du parcours des lignes 24, 45 et 359

DE MODIFIER le parcours des lignes 24 - SHERBROOKE en direction ouest, 45 - PAPINEAU en direction sud et nord et 359 -
PAPINEAU en direction sud et nord

Entrée en vigueur

La modification de maniére permanente du parcours des lignes 24, 45 et 359 entrera en vigueur le 23 juin 2025 avec une
augmentation de colts de 170 000 $ par an liée aux lignes 45 et 359.

|:| Voir suite de la rubrique Recommandation
LE TOUT POUR UN MONTANT TOTAL POUR LA SOCIETE DE: $ -

DE-Planification et livraison du service et expérience client E

Signé avec ConsignO Cloud (24/03/2025)
Veérifiez avec verifio.com ou Adobe Reader.

Nom : Nathalie Clément Nom :

Secrétaire de I'assemblée:

Exposé du besoin / Plan stratégique organisationnel 2030 (PSO-2030)

|:| Rehausser I'expérience employé dans une @ Améliorer I'expérience de la clientéle et son Accroitre la performance et
STM qui favorise I'engagement attachement envers la STM I'agilité de nos activites

L'atteinte de quel(s) objectifs(s) du Plan stratégique organisationnel 2030 cette recommandation vise-t-elle:

Expliquer le besoin et comment la solution proposée contribue a I'atteinte des objectifs du Plan stratégique organisationnel 2030
Ligne 24 Ouest

A la suite de I'accident mortel survenu aux coins des rues Rigaud et Saint-Denis, une intersection a géométrie atypique, nous
avons analysé des parcours alternatifs pour éliminer le virage a gauche dans lequel I'accident est survenu. En collaboration
avec les chefs d'opérations responsables de la sécurité routiere et de la livraison du service, nous avons convenu d'un nouveau
parcours plus sécuritaire.

@ Voir suite de la rubrique Exposé du besoin / Plan stratégique organisationnel 2030 (PSO-2030)

Autorisation et octroi de contrat Présidence (cochez si requis) [] Vice-présidence (cochez si requis) [_]
Direction
générale :

GED:
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[_| DEMANDE D'AUTORISATION A LA DIRECTION GENERALE
[O] RECOMMANDATION AU CONSEIL D’ADMINISTRATION SOMMAIRE EXECUTIF

. DEV2025-03 Modification du parcours des lignes 24, 45 et 359
Objet: P 9

Processus d’adjudication de contrat et informations sur les soumissions [O] s©

[] Nouveau contrat [_] Prolongation [_] Sur invitation [_] Levée d'options
[ ] Renouvellement [ ] Degréagré [ ] Public [ ] Autre
Nombre d’entreprises ayant obtenu les documents d'appel d'offres: Nombre de soumissions déposées :

Cheminement décisionnel comit GPpP (Gestion de portefeuille de projets) et Comité du conseil d'administration (indiquer le nom et la date)
Comité : Comité Service a la clientéle et Accessibilité univ. [x] Date: (j/mm/an)28 [=] 02 [x] 2025 =1
Comité : Date: (jj/mm/an)

Est-ce qu'il y a eu une déclaration d'intérét pour ce dossier nécessitant I'application de la DS-APP-008 : Oui |:| Non |:|

Démarche, solution proposée et conclusion Négociations effectuées a I'égard du prix (si applicable) ~ Oui I:l Non D
Ligne 24

La ligne 24 comporte une variante courte qui effectue un trajet a partir de son terminus situé au coin de Montgomery et
Sherbrooke, pour amener les clients jusqu'a I'édicule ouest de la station de métro Sherbrooke. Elle y descend la clientele
et effectue ensuite un trajet en mode « Haut le pied » sans clients a bord pour aller a I'édicule est de la méme station pour
procéder a I'embarquement et repartir vers son terminus Montgomery / Sherbrooke.

Lors du trajet en haut le pied, nous effectuons un virage a gauche de la rue Rigaud vers la rue Saint-Denis. C'est lors de
cette manceuvre que l'accident est survenu.

Nous avons analysé les différentes possibilités de trajets alternatifs qui évitaient le virage a gauche en question.

La solution que nous recommandons est de combiner le lieu de descente et de départ a I'édicule est de la station
Sherbrooke. En mettant en place cette solution, nous effectuerions seulement des virages a droite dans des conditions
plus sécuritaires.

@ Voir suite de la rubrique Démarche et conclusion

Accessibilité universelle (Sélectionnez le(s) chantier(s)an de développement d’AU 2030 correspondant) D chi)i;‘izltllieteAiiizsibﬂité D S/0

Chantier 1-Accroitre ' accessibilité universelle des véhicules et des infrastructures E

Tous les arréts touchés par la modification ainsi que les nouveaux arréts seront accessibles pour permettre le déploiement de
la rampe aux clients en fauteuil roulant.

Développement durable D Voir suite de la rubrique D )
Développement durable

Sélectionnez ci-dessous le(s) chantier(s) du PDD 2030 applicable(s) a cette Des mesures de développement durable ont-elles été intégrées a (ou ont-

recommandation. Veuillez spécifier. elles influencé) cette acquisition ? Décrivez ces mesures.

DD-7-Adopter les meilleures pratiques en acceptabilité sociale et contriblZI

La solution proposée s'inscrit dans une démarche d'amélioration des conditions de déplacements et fait suite a une démarche
de consultation des parties prenantes, une bonne pratique reconnue en développement durable.

Préparé par: oS e CEs SEOERER Certification juridique

} . En tenant les faits mentionnés dans cette demande
Nom: Philippe Parenteau et Antoine Morel comme avérés, celle-ci est juridiquement conforme

pour la Société
i~ « Planification et développement des réseaux
Service: i Josée Therriault [+]
Nom: Pascal Rochon
% ’ 72 . z,

Signé avec ConsignO Cloud (27/03/2025)
Veérifiez avec verifio.com ou Adobe Reader.
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[ IDEMANDE D'AUTORISATION A LA DIRECTION GENERALE
7] RECOMMANDATION AU CONSEIL D’ADMINISTRATION SOMMAIRE EXECUTIF

DEV2025-03 Modification du parcours des lignes 24, 45 et 359

Objet:

SEULEMENT pour les projets associés au Pl

- - - % 1
Informations financiéres? [0] s/0 NO de demande d'achat -

Imputations comptables Imputation 1 Imputation 2 Imputation 32

Centre

Compte

Ordre interne / OTP

Réseau activité

Reéglement d’emprunt

Montant toutes taxes incluses
pour I'ensemble du contrat

1- Les montants sont arrondis au dollar prés.

2.8l ¥ a plus de trois imputations comptables, indiquer le total des imputations Montant total 0%
comptables 3, 4, 5, etc. dans la colonne « Imputation 3 » et fournir un tableau en

annexe pour chaque imputation comptable.

Ventilation des coits® [0] s0

Période estimée du contrat: de a
JJ MM AAAA JJ MM AAAA
- 2025 2026 2027 et suivantes® Total

(A) Base* 0% 0% 0% 0%
(B) TPS 0% 0% 0% 0%
(C)TVQ 0% 0% 0% 0%
ER)J\{IBOT%T toutes taxes incluses 0% 0% 0% 0%
(E) Ristourne TPS et TVQ 0$ 0% 0% 0$
(F) Montant net (D — E) 0% 0% 0% 0%

3. Les montants sont arrondis au dollar prées.
4. S'il y a plusieurs imputations comptables, indiquer le cumulatif sur cette page et fournir un tableau en annexe par imputation comptable.

5. Si le contrat se poursuit au-dela, fournir un tableau en annexe pour chacune des années visées dans cette colonne.

Subvention, financement et certification [0] s/o

I:' Voir suite de la rubrique Subvention, financement et certification

Certification de fonds

. S Trésorerie : ga&e Deschiénes
Je certifie la disponibilité des fonds igné avec ConsignO Cloud (27/03/2025)

Veérifiez avec verifio.com ou Adobe Reader.
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[ | DEMANDE D'AUTORISATION A LA DIRECTION GENERALE
[E] RECOMMANDATION AU CONSEIL D’ADMINISTRATION SOMMAIRE EXECUTIF
Objet; DEV2025-03 Modification du parcours des lignes 24, 45 et 359

Suite de la rubrique [] Recommandation [0] Exposé du besoin / PSO-2030 [ ] Subvention
Démarche et conclusion |:| Développement durable / Accessibilité universelle

Ligne 45 et 359

La mise en sens unique vers l'est de la rue Prieur dans Ahuntsic a entrainé une modification mineure au parcours des lignes
d'autobus 45 Sud et 359 Sud.

La fermeture définitive de la rue Emile-Duployé sur le Plateau Mont-Royal a entrainé une modification au parcours des lignes 45
Nord et 359 Nord.

Plusieurs échanges avec les partenaires (Ahuntsic-Cartierville et Plateau Mont-Royal) ont eu lieu afin de trouver un parcours qui
minimise l'impact sur les clients et les résidents.

Suite de la rubrique [_] Recommandation ] Exposé du besoin / PSO-2030 [ ] subvention
@ Démarche et conclusion |:| Développement durable / Accessibilité universelle

Le seul impact pour la clientéle est que nous desservirons les clients sur Sherbrooke (avec la variante 24X seulement) plutét
que sur Cherrier prés du parc Lafontaine et I'arrét sur Cherrier prés de St-Hubert serait aboli, étant situé a moins de 180 m de la
station de métro Sherbrooke. La 24 Ouest réguliere continuera de desservir les clients sur Cherrier.

Lignes 45 et 359

Deux modifications touchent les lignes 45 et 359 dans deux secteurs différents. En premier lieu, dans Ahuntsic, on ne peut plus
emprunter la rue Prieur en direction ouest entre Saint-Firmin et Papineau, la rue Prieur ayant été mise en sens unique vers l'est.
En second lieu, on ne peut plus emprunter la rue Emile-Duployé en direction nord entre les rues Sherbrooke et Rachel, a la
hauteur du parc Lafontaine, car 'arrondissement a décidé de fermer cette rue pour en faire un endroit ludique.

Le processus d'analyse des parcours potentiels s'est fait en collaboration avec la ville de Montréal durant I'année 2023 et 2024.
La STM désire continuer de desservir ses clients dans les secteurs touchés et souhaite minimiser l'impact des modifications
pour ses clients.

Pour le secteur Ahuntsic, la rue Prieur a été mise en sens unique en aolt 2024. Nous avons évalué Henri-Bourassa comme
alternative entre St-Firmin et Papineau. On ne peut emprunter Henri-Bourassa comme alternative a la rue Prieur, la manoeuvre
de virage a gauche vers Papineau direction sud étant interdite et impossible a implanter. La meilleure solution est de descendre
la rue St-Firmin vers le sud et emprunter Fleury vers 'ouest pour ensuite revenir sur Papineau, I'axe qu'on souhaite desservir.
C'est ce que nous avons implanté comme détour, et le parcours est fonctionnel.

(autre page en annexe)
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	Recommandation au conseil d’administration
	Secrétariat général
	SOMMAIRE EXÉCUTIF
	Suite de la rubrique 


	Recommandation: DE MODIFIER le parcours des lignes 24 - SHERBROOKE en direction ouest, 45 - PAPINEAU en direction sud et nord et 359 - PAPINEAU en direction sud et nord


Entrée en vigueur


La modification de manière permanente du parcours des lignes 24, 45 et 359 entrera en vigueur le 23 juin 2025 avec une augmentation de coûts de 170 000 $ par an liée aux lignes 45 et 359.
	montant total: 
	Exposé du besoin: Ligne 24 Ouest



À la suite de l'accident mortel survenu aux coins des rues Rigaud et Saint-Denis, une intersection à géométrie atypique, nous avons analysé des parcours alternatifs pour éliminer le virage à gauche dans lequel l'accident est survenu. En collaboration avec les chefs d'opérations responsables de la sécurité routière et de la livraison du service, nous avons convenu d'un nouveau parcours plus sécuritaire.
	Nouveau contrat: Off
	Renouvellement: Off
	De gré à gré: Off
	Sur invitation: Off
	Nombre d’entreprises ayant obtenu les documents d’appel d’offres: 
	Nombre de soumissions déposées: 
	Objet:  DEV2025-03 Modification du parcours des lignes 24, 45 et 359
	Centre1: 
	Centre2: 
	Centre3: 
	Compte1: 
	Compte2: 
	Compte3: 
	Ordre1: 
	Ordre2: 
	Ordre3: 
	Reseau1: 
	Reseau2: 
	Reseau3: 
	Reglement1: 
	Reglement2: 
	Reglement3: 
	Montant1: 
	Montant2: 
	Montant3: 
	Montant _total: 0
	periode couverte premier jour: [ ]
	periode couverte premier mois: [ ]
	periode couverte premier année: [ ]
	Atotal: 0
	Btotal: 0
	Ctotal: 0
	Dtotal: 0
	Etotal: 0
	Ftotal: 0
	Suite recommandation 2: Off
	Suite Demarche et conclusion 2: Yes
	Suite subvention 2: Off
	Suite rubrique 2: Le seul impact pour la clientèle est que nous desservirons les clients sur Sherbrooke (avec la variante 24X seulement) plutôt que sur Cherrier près du parc Lafontaine et l'arrêt sur Cherrier près de St-Hubert serait aboli, étant situé à moins de 180 m de la station de métro Sherbrooke. La 24 Ouest régulière continuera de desservir les clients sur Cherrier.



Lignes 45 et 359



Deux modifications touchent les lignes 45 et 359 dans deux secteurs différents. En premier lieu, dans Ahuntsic, on ne peut plus emprunter la rue Prieur en direction ouest entre Saint-Firmin et Papineau, la rue Prieur ayant été mise en sens unique vers l'est. En second lieu, on ne peut plus emprunter la rue Émile-Duployé en direction nord entre les rues Sherbrooke et Rachel, à la hauteur du parc Lafontaine, car l'arrondissement a décidé de fermer cette rue pour en faire un endroit ludique.

Le processus d'analyse des parcours potentiels s'est fait en collaboration avec la ville de Montréal durant l'année 2023 et 2024. La STM désire continuer de desservir ses clients dans les secteurs touchés et souhaite minimiser l'impact des modifications pour ses clients.



Pour le secteur Ahuntsic, la rue Prieur a été mise en sens unique en août 2024. Nous avons évalué Henri-Bourassa comme alternative entre St-Firmin et Papineau. On ne peut emprunter Henri-Bourassa comme alternative à la rue Prieur, la manoeuvre de virage à gauche vers Papineau direction sud étant interdite et impossible à implanter. La meilleure solution est de descendre la rue St-Firmin vers le sud et emprunter Fleury vers l'ouest pour ensuite revenir sur Papineau, l'axe qu'on souhaite desservir. C'est ce que nous avons implanté comme détour, et le parcours est fonctionnel.



(autre page en annexe)

 
	Recommandation numéro:   DEV2025-03 Modification du parcours des lignes 24, 45 et 359
	Informations financières sans objet: Yes
	GED: 
	periode couverte dernier jour: [ ]
	periode couverte dernier mois: [ ]
	periode couverte dernier année: [ ]
	Date du comité 1- jour: [28]
	Comité du conseil d'administration: [Comité Service à la clientèle et Accessibilité univ.]
	Date du comité 1 - mois: [02]
	Date du comité 1- année: [2025]
	2e Comité du conseil d'administration: [    ]
	Prolongation: Off
	Levée d'options: Off
	Publique: Off
	2e Date du comité 2- jour: [ ]
	Date du comité 2 - mois: [ ]
	2e Date du comité 2- année: [ ]
	Suite recommandation: Off
	Suite Subvention: Off
	Suite rubrique: Ligne 45 et 359 
 
La mise en sens unique vers l'est de la rue Prieur dans Ahuntsic a entrainé une modification mineure au parcours des lignes d'autobus 45 Sud et 359 Sud.
 
La fermeture définitive de la rue Émile-Duployé sur le Plateau Mont-Royal a entrainé une modification au parcours des lignes 45 Nord et 359 Nord.  
 
Plusieurs échanges avec les partenaires (Ahuntsic-Cartierville et Plateau Mont-Royal) ont eu lieu afin de trouver un parcours qui minimise l'impact sur les clients et les résidents.
	Suite Demarche et conclusion: Off
	taxes incluses: [–]
	Voir suite rubrique Recommandation: Off
	Ventilation des coûts - sans objet: Yes
	Recommandation au conseil d'administration: Yes
	Processus d'adjudication de contrat- sans objet: Yes
	Voir suite rubrique Exposé du besoin: Yes
	Service: Planification et développement des réseaux
	Direction exécutive responsable principale - nom: Nathalie Clément
	Direction exécutive resp: 
	- nom: 

	Développement durable: La solution proposée s'inscrit dans une démarche d'amélioration des conditions de déplacements et fait suite à une démarche de consultation des parties prenantes, une bonne pratique reconnue en développement durable. 
	Excellence expérience client  - objectif: [Accroître la performance et l'agilité de nos activités - Améliorer la livraison du service]
	Préparé par – nom: Philippe Parenteau et Antoine Morel
	Service – nom: Pascal Rochon
	Subvention, financement et certification: 
	Voir suite rubrique Subvention, financement et certification: Off
	Démarche, solution proposée et conclusion: Ligne 24

La ligne 24 comporte une variante courte qui effectue un trajet à partir de son terminus situé au coin de Montgomery et Sherbrooke, pour amener les clients jusqu'à l'édicule ouest de la station  de métro Sherbrooke. Elle y descend la clientèle et effectue ensuite un trajet en mode « Haut le pied » sans clients à bord pour aller à l'édicule est de la même station pour procéder à l'embarquement et repartir vers son terminus Montgomery / Sherbrooke.
Lors du trajet en haut le pied, nous effectuons un virage à gauche de la rue Rigaud vers la rue Saint-Denis. C'est lors de cette manœuvre que l'accident est survenu.
Nous avons analysé les différentes possibilités de trajets alternatifs qui évitaient le virage à gauche en question.
La solution que nous recommandons est de combiner le lieu de descente et de départ à l'édicule est de la station Sherbrooke. En mettant en place cette solution, nous effectuerions seulement des virages à droite dans des conditions plus sécuritaires.
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